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Beiliegender Erlass der obersten StralRenverkehrsbehdrde des VM wird mit der Bitte
um Kenntnisnahme und Beachtung bekannt gegeben.

Die Regierungsprasidien werden gebeten, das Schreiben mit Anlage an die unteren
Verwaltungsbehdorden zur entsprechenden Handhabe weiterzuleiten. Im Interesse ei-
ner einheitlichen Handhabung wird den Stadt- und Landkreisen, sowie den kommuna-
len Baulasttragern die Beachtung der Rahmenbedingungen fur den Einsatz von Rad-
schutzstreifen flur die Stral3en in ihrer Baulast empfohlen.

Dieses Schreiben wird in der ,Liste der Regelwerke der StralRenbauverwaltung Ba-
den-Warttemberg“ (LisRe-StB-BW) im Intra- und Internetangebot des Ministeriums fur
Verkehr im Sachgebiet 7.4 StralRenverkehrstechnik und Stral3enausstattung — Leit-
und Schutzeinrichtungen eingestellt.
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x& Schutzstreifen fur den Radverkehr auf AufRerorts-Strallen

Anlage 1 Prufkriterien zur Anordnung von Fahrradschutzstreifen aulerorts
sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

I. EinfGhrung

Mit diesem Erlass werden die zustandigen Strallenverkehrsbehdrden in
Abstimmung mit den Strallenbaubehdrden ermachtigt, aullerorts
Schutzstreifen fur den Radverkehr im Rahmen verkehrsrechtlicher
Anordnungen zu ermoglichen. Die Landesregierung hat das Ziel, bis zum Jahr
2030 eine Steigerung des Radverkehrs auf 20 Prozent aller zurtickgelegten
Wege zu erreichen. Hierzu wurde eine Vielzahl an Aktivitaten gestartet. Diese
umfassen u.a. bauliche MalRtnahmen wie den Ausbau des RadNETZes Baden-
Wirttemberg durch den Bau von Radschnell- und Radwegen. Des Weiteren

Informationen zum Schutz personenbezogener Daten nach der DSGVO finden sich auf der Internetseite des Ministeriums fiir Verkehr

unter ,,Service* / ,,Datenschutz. Auf Wunsch werden diese Informationen in Papierform versandt.
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wurden Qualitadtsstandards fur Radverkehrsanlagen festgelegt sowie weitere
Malnahmen zur Attraktivierung des Radverkehrs geférdert.

Ziel ist ein durchgangig und sicher befahrbares Radverkehrsnetz in Baden-
Warttemberg. Dabei sollen aul3erorts — wo immer mdglich — Radwege vom
Kfz- und Fullverkehr getrennt geflihrt werden.

Auf allen Verwaltungsebenen werden grolde Anstrengungen unternommen,
um diese Ziele zu erreichen. Nicht Gberall wird bis 2030 ein
strallenbegleitender baulicher Radweg vorhanden sein. Teilweise fehlt es an
verfugbaren Flachen oder andere Faktoren verhindern eine schnelle
Umsetzung. Daher sind alternative Lésungen — im Ubergang — erforderlich.
Als eine Moglichkeit zur schnelleren SchlieRung wichtiger Licken im
Radverkehrsnetz wurde die Anlage von Schutzstreifen fur den Radverkehr
aulBerhalb geschlossener Ortschaften identifiziert.

Forschungsergebnisse zeigen, dass die besonders kritischen Situationen
(Uberholvorgange Kfz-Radverkehr bei gleichzeitigem Gegenverkehr) bei unter
4.000 Kfz/24 h nur sehr selten auftreten, darlber aber stark zunehmen.

Die dargestellten Losungen verfolgen das Ziel, die Attraktivitat des
Radverkehrs an wichtigen Licken im Radverkehrsnetz zu steigern und
gleichzeitig der Verkehrssicherheit Rechnung zu tragen. Hierzu gehort
insbesondere, dass der in der StVO aul3erorts festgeschriebene
Uberholabstand von 2,0 m zwischen Kfz und Radverkehr tiberall eingehalten
werden kann.

II. Rechtliche Grundlagen und Delegation an untere oder 6rtliche
StralRenverkehrsbehdrden

Nach Rn. 12 zu § 2 VwV-StVO sind Schutzstreifen nur innerhalb
geschlossener Ortschaften zulassig. Ein flachendeckender Einsatz von
Schutzstreifen aul3erorts scheidet daher aus rechtlichen Grinden aus.
Nach Rn. 147 zu § 46 Abs. 2 VwV-StVO kann die zustandige oberste
Landesbehdrde oder die von ihr bestimmte Stelle von allen Bestimmungen der
VwV-StVO Abweichungen zulassen. Dies trifft zu, wenn bei einem wertenden
Vergleich des konkreten Sachverhalts mit den in der Verwaltungsvorschrift



angefuhrten Fallgruppen im Einzelfall eine vergleichbare Entscheidung
gerechtfertigt ist.

Die Entscheidung Uber Abweichungen von den Vorgaben der VwV-StVO in
Bezug auf Fahrradschutzstreifen auf3erorts wird hiermit gemaR Rn. 147 zu

§ 46 VwV-StVO vom Ministerium flr Verkehr Baden-Wurttemberg als oberste
StralRenverkehrsbehdrde an die unteren StralRenverkehrsbehdrden und die
ortlichen StraRenverkehrsbehoérden in ihren jeweiligen 6rtlichen und
sachlichen Zustandigkeitsbereichen Ubertragen. Dies qilt fur die durch Erlass
und Anlage definierten Anwendungsfalle. Andere Anwendungsfalle sind nicht
ausgeschlossen, es entscheidet weiterhin die oberste
StralRenverkehrsbehdrde.

lll. Einsatzbereiche
Schutzstreifen kdnnen bis zur Umsetzung einer geeigneteren (i.d.R. baulich
getrennten) Radverkehrsflihrung vor allem als temporare Losung einen Betrag
zum Erreichen der Landesziele leisten. Die Strecken sollen eine
Netzbedeutung fur den Radverkehr haben, also wichtige Licken im
Radverkehrsnetz schlief3en.

Ausgewiesene Umleitungsstrecken flr Autobahnen kénnen aufgrund der
temporar sehr hohen Verkehrsbelastung nicht mit Schutzstreifen ausgestattet
werden.

Auf die Anordnung von Schutzstreifen aulderorts ist zu verzichten, wenn
hinsichtlich Sicherheit und Attraktivitat geeignete alternative Wege zur
Verfligung stehen.

Wo die Anlage baulich getrennter Radverkehrsfiihrungen die fachlich
angemessene Fuhrungsform darstellt, soll eine solche errichtet werden.
Notwendige bauliche Mallhahmen werden nicht durch die Anlage von
Schutzstreifen ersetzt. In Einzelfallen kdnnen damit auch Netzlicken mit
geringer Verkehrsbelastung langfristig geschlossen werden.



IV. Anordnungsvoraussetzungen
Es stehen keine besser geeigneten Alternativen zur Verfigung:

1.

a)

Stehen im Ubrigen Netz geeignete Wege zur Verfigung, so sind diese flr
die Radverkehrsfuhrung anstelle der Anlage von Schutzstreifen zu nutzen.
Dabei sind z.B. Umwege, weniger komfortable Oberflachen oder
Steigungsverhaltnisse oder eine geringere soziale Kontrolle im Rahmen
der Verhaltnismaligkeit zu Gunsten der Verkehrssicherheit zu akzeptieren.
Sind im Zuge einer Strecke abschnittsweise bauliche Radwege maglich
oder bestehende, nachgeordnete Wege nutzbar, so ist dies auszuschildern
und einer durchgangigen Schutzstreifenstrecke vorzuziehen. Mehrmalige
Wechsel der Flihrungsformen — insbesondere wenn diese Querungen der
Fahrbahn erfordern — sind zu vermeiden.

Voraussetzungen aus Sicht des Ubrigen Verkehrs:

a)

Aus Griunden der Akzeptanz fur andere Verkehrsteilnehmer soll flr
Schutzstreifen aulRerorts als Voraussetzung ein regelmaliger Bedarf von
Radfahrenden (in der Regel mehr als

100 Rf/24 h im Potential oder nachgewiesene Netzbedeutung) bestehen.
RegelmaRiger Schulwegverkehr soll nicht gezielt auf Strecken mit
Schutzstreifen aulRerorts geflihrt werden.

Der gesetzlich vorgeschriebene Uberholabstand von 2,0 m muss
eingehalten werden kdnnen.

Ausreichende Uberholsichtweiten fiir Uberholvorgadnge Kfz-Radverkehr
sind zwingend erforderlich. Diese betragen fur diesen Anwendungsfall in
Abhangigkeit von der zulassigen Geschwindigkeit rund 200 bis 300 m.
Sichteinschrankende Hindernisse sind mdglichst zu entfernen.

Im Bereich einer nicht vermeidbaren, punktuellen Unterschreitung der
Uberholsichtweite ist ein raumlich begrenztes Uberholverbot im Regelfall
sinnvoll und zu prufen.

V. Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Generell wirkt bei Schutzstreifen aulRerorts eine reduzierte
Hochstgeschwindigkeit beglnstigend. Naheres regelt Anlage 1. Die
zustandigen Strallenverkehrsbehdrden kdnnen, wenn dies aus Grinden der
Verkehrssicherheit geboten ist, von der in Anlage 1 genannten (in der Regel



zweckmafigen) Geschwindigkeit abweichen. Relevante Gesichtspunkte fur
eine Abweichung sind unter anderem die Verkehrsbelastung, Sichtweiten und
die Lange des angeordneten Schutzstreifens fir den Radverkehr.

Liegt die Vss Uber der Vzu, ist durch Umbau- oder ordnungsrechtliche
Malnahmen die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sicherzustellen.

VI. Prufung des Einzelfalles
Die spezifischen Voraussetzungen, ob die Anordnung von Schutzstreifen im
Rahmen dieses Erlasses maglich ist, sind anhand des Zusammenspiels von
Fahrbahnbreite, gefahrener Geschwindigkeit, Kfz- bzw. Rad-Verkehrsmengen
und Schwerverkehrsanteil sowie der Uberholsichtweite jeweils im Einzelfall zu
prufen. Die Kriterien zur Anordnung und Markierung im Fahrbahnquerschnitt
fur ein- und beidseitige Schutzsteifen sind in Anlage 1 dargestellt.

Es gilt der Grundsatz, dass aus Grunden der Verkehrssicherheit kritische

MaRkonstellationen zu vermeiden sind.

1. Der gesetzlich vorgeschriebene Uberholabstand von 2,0 m muss
eingehalten werden kdnnen.

2. Bei den einseitigen Schutzstreifen soll der Radverkehr in der
Gegenrichtung nicht auf der Fahrbahn gefuhrt werden (sondern z.B. auf
einem benutzungspflichtigen Einrichtungsradweg im Seitenraum).

Dies gilt nicht bei langeren Steigungsstrecken; dort wird bei einseitiger
FUhrung der bergauf fahrende Radverkehr mittels Schutzstreifen gefuhrt. In
der Gegenrichtung kann bergab auf der Fahrbahn fahrender Radverkehr
uber Radverkehrs-Piktogramme in regelmafigen Abstanden verdeutlicht
werden. Hierzu sind die Radverkehrs-Piktogramme gemaf § 39 StVO zu
verwenden.

3. Bei befestigten Fahrbahnbreiten unter 6,35 m ist eine getrennte Fuhrung
des Radverkehrs der Gegenrichtung erforderlich. Die Randbedingungen fur
ein sicheres und StVO-konformes Uberholen sind hier nicht mehr gegeben.
Ausnahmen hiervon sind denkbar, wenn aufgrund der Verkehrsverhaltnisse
ein Uberholen des Radverkehrs nahezu ausgeschlossen ist, z.B. auf
Gefallestrecken mit Vzu = 50 km/h.



VII. Lickenschlisse an kurzen Engstellen

VIII.

Fir Lickenschlisse an kurzen Engstellen (z.B. Briicken) kbnnen besondere

Ldsungsbausteine eingesetzt werden:

1. Halbseitige Radverkehrsfuhrung auf der Fahrbahn durch einstreifige Kfz-
FUhrung; Engstellen-Regelung mit Lichtsignalanlage.

2. Beidseitiges Aussetzen der Schutzstreifenmarkierung und ,Uberbriickung*
der Engstelle mit Piktogrammen auf der Fahrbahn (bei sehr guten
Sichtverhéltnissen und geringem DTV); ein Uberholverbot im Bereich der
Engstelle ist analog zur Unterschreitung der Uberholsichtweiten i.d.R.
sinnvoll und zu prufen.

Verkehrsschau

Fir jede Strecke, auf welcher Schutzstreifen angedacht sind, ist entsprechend
der VwV-StVO im Rahmen eines Vor-Ort-Termins eine Verkehrsschau
durchzufihren. Dabei sind mindestens die folgenden Punkte zu prifen und die
Ergebnisse im Verkehrssicherheitsscreening als sogenanntes ,Vor-Ort-
Dokument® zu hinterlegen:

Verkehrsfihrung, Markierung, Sichtverhaltnisse, Verkehrsablauf sowie
Uberpriifung auf Unfallgeschehen.

Werden bei der Wiederholung der Verkehrsschau Defizite erkannt, die eine
konkrete Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern bewirken oder bewirken
koénnen, so sind diese unverzuglich zu beheben; andernfalls ist die Anordnung
des Schutzstreifens umgehend aufzuheben.

IX. Schlussbestimmung

Die Regierungsprasidien werden gebeten, die nachgeordneten
StralRenverkehrsbehdrden und Strallenbaubehodrden entsprechend zu
unterrichten. Weiterhin ist der Erlass nach 2-jahriger Laufzeit zu evaluieren.

Gez. Erdmenger



Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Teil E (einseitige Schutzstreifen)

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen auf3erorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

Einsatzbereiche fiir einseitige Schutzstreifen auBerorts

... sind méglich ab
einer befestigten
Fahrbahnbreite von
B=

Erforderliche verkehrliche
Randbedingungen:

Zu priufende, zweckmaRige
Geschwindigkeit fir die
Gewabhrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Zu prufende verkehrliche
Randbedingungen fir die
Gewabhrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Anordnung der Markierungen im
Fahrbahnquerschnitt

Das Mal} von 0,125 m gibt dabei den gesamten
fur die 0,12 m breite Markierung zur Verfugung

Nr. stehenden Raum an.
E-1 6,10 m DTV < 3.000 Kfz/24 h In der Regel: Uberholsichtweite:
aber 70 km/h Prifung fallt sehr glnstig
SV > 150 Fz/24 h mdglich aus
Abweichende (niedrigere)
Geschwindigkeiten sind bei SV-Anteil:
ungunstigen Verhaltnissen zu Prifung ergibt keine
prifen und ggfs. anzuordnen. nachteiligen
Dies betrifft insbesondere: Auswirkungen; in jedem 1
=  Uberholsichtweiten Fall gilt: W 0,125 m~”
= Unibersichtliche SV <300 Fz/24 h i ’ T
Streckenfiihrungen { "0125m  610m o
* Lange des Schutzstreifens | Radverkehr der *)
£ Gegenrichtung wird nicht auf
283 der Fahrbahn gefihrt
== (sondern z.B. auf einem
c O .. .
G = Einrichtungsradweg im
@ E Seitenraum)
E-2 6,10 m DTV <4.000 Kfz/24 h Uberholsichtweite:
und Prifung fallt sehr glinstig
SV <150 Fz/24 h aus
Radverkehr der
Gegenrichtung wird nicht auf
der Fahrbahn gefiihrt
(sondern z.B. auf einem i i
Einrichtungsradweg im i 24,35m P 150m Y
Seitenraum) 5\0,125m S 840/ '0,125m/§

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen aulerorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

E-3

6,35 m

Ausreichend breite

Kernfahrbahn

DTV < 5.000 Kfz/24 h

Anzustrebendes Grundmalf}
fur einseitige
Schutzstreifen aul3erorts

In der Regel:
70 km/h

Abweichende (niedrigere)

Geschwindigkeiten sind bei

ungunstigen Verhaltnissen zu

prifen und ggfs. anzuordnen.

Dies betrifft insbesondere:

= Uberholsichtweiten

= UnuUbersichtliche
Streckenfuhrungen

= Lange des Schutzstreifens

Uberholsichtweite:
Prifung ergibt keine
nachteiligen
Auswirkungen

SV-Anteil:
Prifung ergibt keine
nachteiligen
Auswirkungen; in jedem
Fall gilt:
SV <300 Fz/24 h

24,60m

T 150m |

§\0’125m 26,35m

0125m~"|

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Teil B (beidseitige Schutzstreifen)

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen auf3erorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

Einsatzbereiche fiir beidseitige Schutzstreifen auBerorts ...

... sind moglich ab
einer befestigten
Fahrbahnbreite von
B=

Erforderliche verkehrliche
Randbedingungen:

Zu prufende, zweckmaRige
Geschwindigkeit fur die
Gewahrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Zu prifende verkehrliche
Randbedingungen fur die
Gewahrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Anordnung der Markierungen im
Fahrbahnquerschnitt

Das Maf} von 0,125 m gibt dabei den gesamten
fur die 0,12 m breite Markierung zur Verfugung

i 1.50m §  2370m(23,75m) |

%

1,50 m H

Hinweis: Klammerwerte fir B =7,00 m

5\0,125m' >6,95m (27,00 m) '0,125m/§

Nr. stehenden Raum an.
B-1 6,95 m DTV < 3.000 Kfz/24 h In der Regel: Uberholsichtweite:
(7,00 m) aber 70 km/h Prifung fallt sehr glinstig
SV > 150 Fz/24 h moglich aus
Abweichende (niedrigere)
Geschwindigkeiten sind bei SV-Anteil:
ungunstigen Verhaltnissen zu Prifung ergibt keine
prufen und ggfs. anzuordnen. nachteiligen
Dies betrifft insbesondere: Auswirkungen; in jedem ! ; ; u
= Uberholsichtweiten Fall gilt: 0,125 m} 10,125 m~/
= Uniibersichtliche SV <300 Fz/24 h Csp o osm@tm L
Streckenfiihrungen : 6,95 m (7,00 m) : *)
£ = Lange des Schutzstreifens
% _‘é’ Hinweis: Klammerwerte fir B =7,00 m
B-2 6,95 m % f! DTV <£4.000 Kfz/24 h Uberholsichtweite:
(7,00 m) n GE) und Prifung fallt sehr glinstig
X SV <150 Fz/24 h aus

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen aulerorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

B-3

7,10 m

Schmale
Kernfahrbahn

DTV < 4.000 Kfz/24 h
aber
SV > 150 Fz/24 h moglich

In der Regel:
70 km/h

Abweichende (niedrigere)

Geschwindigkeiten sind bei

ungunstigen Verhaltnissen zu

prifen und ggfs. anzuordnen.

Dies betrifft insbesondere:

= Uberholsichtweiten

= UnuUbersichtliche
Streckenfuhrungen

= Lange des Schutzstreifens

Hinweis:

Schutzstreifen mit reduzierten
Breiten (1,5 m inkl.
Fahrbahnbegrenzung) sind
nur zulassig bis max. 4,10 m
Kernfahrbahnbreite

- d.h. grundsatzlich
unzuldssig bei B > 7,35 m

0,125 m!
i 4,10m

! :
10,125 m~

1,50m

7,10m

" 150m

%)

Markierungslésung fur B = 7,35 m:

% 1,50 m

5\0,125 m

>4,10m

27,35m

{150m |
0.125m~|

Markierungsldsung fur B = 7,50 m:

H 1,50 m

No,125m

24,25m

27,50m

f1,50m i

! o
'0,125m/'§

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.

4




Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5 Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen aulerorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

B-4 7,75 m DTV <5.000 Kfz/24 h In der Regel: Uberholsichtweite:

70 km/h Prifung ergibt keine

) Anzustrebendes Grundmalf? nachteiligen

D c fur beidseitige Abweichende (niedrigere) Auswirkungen

S g Schutzstreifen auRerorts Geschwindigkeiten sind bei

= ungunstigen Verhaltnissen zu SV-Anteil:

5 g prifen und ggfs. anzuordnen. Prifung ergibt keine

[ . . . e

° 5 Dies betrifft insbesondere: nachteiligen % ; ; i

g X . Ub?rholstichtyveiten Auswirkungen; in jedem H 150m ] =450m *150m p

< = UnUbersichtliche Fall gilt: i i | Vi
Streckenfiihrungen SV <300 Fz/24 h | l2om 27,75m Ojes me |

= Lange des Schutzstreifens

Anmerkungen:
Alle Verkehrsmengen (DTV) beziehen sich auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr DTVw.

*) Liegt die zur Verfligung stehende Fahrbahnbreite Uber der Mindestbreite des jeweiligen Anwendungsfalles, so sind zunachst neben den Schutzstreifen eigen-
stédndige Randstreifen am Fahrbahnrand auszubilden (B = 0,125 m) und anschlieRend die Kernfahrbahn auf maximal 5,0 m aufzuweiten.
Bei groleren Breiten kann in der Regel schon aus dem bestehenden Querschnitt eine getrennte Radwegfiihrung entwickelt werden.

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.

5




